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The present invention, owing to the collaboration of Messrs. Armand Froumajou 
and Pierre Toursel, relates to vehicle bodies and, more particularly, concerns their 
passenger compartment, which is designed with a view to increasing the protection of 
the occupants in case of accident. 

In order to provide the best possible protection for the occupants of a vehicle at 
the time of an accident, the body shell generally comprises a central passenger 
compartment which is as rigid as possible, and more deformable front and rear parts 
capable of absorbing a great quantity of kinetic energy by deformation when the vehicle 
suffers a violent impact at the front and/or at the rear. Such an arrangement 
considerably reduces the severity of bodily injury due to longitudinal impacts. In 
contrast, in broadside collisions, which may occur for example at a traffic intersection, it 
is found that the ramming vehicle, arriving laterally, can penetrate deeply into the 
passenger compartment of the other vehicle because it encounters but little resistance 
right' at the doors. In practice, at the time of a violent impact, penetration is stopped 
only when the wheels of the ramming vehicle come to rest on the lateral rib of the floor 
of the rammed vehicle. 

Likewise known are safety devices consisting of bags, combined with a source of 
gas and with impact detectors, and designed to inflate almost instantaneously in front of 
the occupants at the time of an accident. These devices, to be effective, must be 
supported on a sufficiently strong part of the vehicle. While it is easy to find a strong 
support for the devices protecting the occupants of the front seats, this is not the case 
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for the devices designed to protect the passengers in the rear. Actually, only the backs 
of the front seats are then available, which requires reinforcement of the latter, not 
readily compatible with the imperatives of longitudinal adjustment and adjustment of 
inclination. 

The present invention proposes essentially to produce a passenger compartment 
having increased transverse rigidity and procuring, if necessary, a sufficiently strong 
support to anchor the inflatable bag-type safety devices, designed for the protection of 
passengers in the rear, when the passenger compartment contains at least two rows of 
seats. 

A car body according to the invention, comprising on each side of the passenger 
compartment a lateral post placed slightly behind the front seats, is characterized in that 
this passenger compartment is braced by a rigid transverse framework, this framework 
having the form of a T, where the base and the ends of the horizontal branches are 
fixed to the floor and to the lateral posts respectively. 

According to one embodiment, the T-shaped brace is incorporated in a frame, 
which conforms to the shape of the passenger compartment in cross section. 

Other features will appear in the course of description of two embodiments, 
represented in Figs. 1 and 2 respectively, which are partial views in perspective of two 
vehicles according to the invention. 

The vehicle V 1 represented in Fig. 1 comprises a car body of the type with two 
doors P on each side and with two rows of seats S in the front and rear. The front and 
rear doors are separated by a lateral post M, the two posts being connected together at 
their base by a crossbar Ti located under the floor P, and at their upper part by a 
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crossbar T 2 located under the roof P 2 . The presence of these two crossbars is designed 
to increase the effectiveness of the brace E, which is provided according to the 
invention to ensure reinforcement of the passenger compartment. 

This brace E has the form of a T, where the post Ei is fixed at its base to the 
floor, to the right of the crossbar T^ while the ends of its horizontal branches E 2 are 
fixed to the two lateral posts M. The heights of the post E 1 and of the branches E 2 are 
chosen so as not to project above the backs of the front seats and to allow for sufficient 
free space in front of the passengers in the rear. 

It will be noted that the ends of the T-shaped brace, and in particular the ends of 
its horizontal branches, are extended, either in manufacture or by addition of brackets, 
so as to facilitate the connection to the posts M. The brace E may be realized as a box, 
in one or more cells, so as to possess the required strength without having excessive 
weight. 

A particularly strong unit is thus obtained, limiting crushing of the passenger 
compartment in case of lateral impact. In addition, the brace E may serve as support for 
inflatable bags (not represented) designed for protection of the passengers in the rear. 
This results in a double advantage: the backs of the front seats need not support the 
considerable forces developed at the time of deployment of the bags, and the distance 
in relation to the passengers in the rear is constant, which is not the case when these 
bags are incorporated into front seats adjustable longitudinally and in inclination. 

In the variant of Fig. 2, the framework incorporated into the vehicle V 2 still 
includes the T-shaped brace E, but in this case is integrated in a frame C, which 
conforms to the shape of the passenger compartment, in cross section. 
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In addition to the advantages of the first accomplishment, reinforcement of the 
base of the central door posts M is ensured, precisely in the zone that directly suffers 
the impact in case of lateral impact, and the rigidity of the passenger compartment is 
further increased. Here again, the entire framework may be made in the form of a box 
beam or of a plurality of boxes assembled by any suitable means. 

In addition, to avoid forming a transverse projection on the floor of the vehicle, 
the later may have a groove adapted to receive the lower horizontal crosspiece of the 
frame C. 
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La presente invention, due a. la collaboration de Messieurs Arrnand 
FROUMAJOU et Pierre TOURSEL, se rapporte aux carros series de vehicule 
et concerne plus particular ement ieur habitacle qui est conc.u en vue d'accroi- 
tre la protection des occupants en ca s d'accident. 
5 Pour proteger le mieux possible les occupants d'un vehicule au moment 

d'un accident, la co^ue comprend generalement un habitacle central aussi ri- 
gide que possible et des parties avant et arriere plus deformables, suscepti- 
bles d'absorber par deformation une grande quantitc d'energie cinetique lors- 
que le vehicule subit un choc violent par l 1 avant et/ou par l 1 arriere. Un tel 

10 agencement diminue notablementla gravite des accidents corporels pour les 
choc longitudinaux. Par contre, dans les collisions trans ver sales, pouvant 
survenir par exemple a une intersection de routes, on constate que le vehicule 
tamponneur, arrivant lateralement, peut penetrer tres profondement dans 
I'habitacle de 1' autre vehicule car il ne rencontre, au droit des portieres, 

15 qu' une faible resistance. Pratiqueroent, lor s d'un choc violent, la penetration 
n'est stoppee que lor s que les roues du vehicule tamponneur viennent buter 
sur la nervure laterale du plancher du vehicule tamponne. 

On connaxt, par ailleurs, des dispositifs de securite constitues par des 
sacs, combines a une source de gaz et a des detecteurs de chocs, et destines 

20 a se gonfler quasi instantanement devant les occupants, lor s d 1 un accident. 

Ces dispositifs, pour etre efficaces, doivent s'appuyer sur une par tie suffisam- 
ment resistante du vehicule. S'il est facile de trouver un appui resistant pour 
les dispositifs de protection des occupants des sieges avant, il n'en va pas de 
meme pour les appareils destines a proteger les passagers arriere. En effet, 

25 on ne dispose alors que des dossiers des sieges avant, ce qui necessite un 

renforcement de ces dernier s difficilement compatible avec les imperatifs de 
reglage longitudinal et en inclinaison. 

La presente invention se propose essentiellement de re"aliser un habita- 
cle presentant une rigidite transversale accrue et procurant, le cas echeant, 
30 un support suffisamment resistant pour fixer les dispositifs de securite du type 
a sac gonflable, destines a la protection des passagers arriere, lorsque l'habi- 
tacle contient au moins deux rangees de sifege. 

Une carros serie selon 1' invention, comprenant de chaque cote de l'habi- 
tacle un montant lateral place legerement en arriere des sieges avant, est 

35 caracterisee en ce que cet habitacle est entretoise par une ossature trans ver- 
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sale rigide, cette ossature ayant la forme d'un T dont la base et les extremites 
des branches horizontals sont respectivement fixees au plancher et auxdits 
montants lateraux. 

Suivant un mode de realisation, l'entretoise en T est incorporee a on 
5 cadre qui epouse la forme de l'habitacle, en section trans ver sale. 

D'autres caracteristiques apparaftront lors de la description de deux 
modes de realisation, representees respectivement aux Fig. 1 et 2 qui sont des 
vues partielles en perspective de deux vehicules selon Invention, 

Le vehicule represents sur la Fig. 1 comprend une carrosserie du 
10 type a deux portieres P de chaque cote et a deux rangees de sieges S avant 

et arriere. Les portieres avant et arriere sont separees par un montant late- 
ral M, ces deux montants etant relies a leur base par une traverse dispo- 
sed sous le plancher P ^ et a leur partie superieure par une traverse T 2 dis- 
posed sous le pavilion P La presence de ces deux traverses est destinee a 
15 accroftre Tefficacite de l'entretoise £ qui est prevue suivant l'invention pour 
assurer le renforcement de I'habitacle. 

Cette entretoise E a la forme d'un T dont le montant E^ est fixe a sa 
base au plancher, au droit.de la traverse tandis que les extremites de ses 

branches horizontales E £ sont fixees aux deux montants lateraux M. Les hau- 
20 teurs du montant E ^ et des branches E 2 sont choisies de fagon a ne pas faire 
saillie au-dessus des dossiers de siege avant et a menager devant les passa- 
gers arriere un espace libre suffisant. 

On notera que les extremites de l'entretoise en T, et en particulier les 
extremites de ses branches horizontales sont elargies, soit de fabrication, 
25 soit par adjonction de goussets de facon a ameliorer la liaison avec les mon- 
tants M. L'entretoise E peut etre realised en caisson, en une ou plusieurs 
cellules, de facon a posseder la resistance requise sans presenter un poids 
trop important. 

On obtient ainsi un ensemble particulier ement resistant, limitant Tecra- 
30 sement de l'habitacle en cas de choc lateral. De plus, l'entretoise E peut 

servir de support a des enveloppes gonflables (non representees) destinees a 
la protection des passagers arriere. II en resulte un double avantage : les 
dossiers des sieges avant n'ont pas a supporter les efforts considerables de- 
veloppe*s au moment de la mise en action des sacs et la distance par rapport 
35 aux passagers arriere est constante, ce qui n'est pas le cas lorsque ces enve- 
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loppes sont incorporees a des sieges avant reglables longitucanalement et en 
inclinaison. 

Sur la variante de la Fig. 2, l'ossature incorporee aa vehicule V com- 
5 prend toujours l'entretoise E en forme de T, mais integre*e dans ce cas a un 
cadre C qui epouse la forme de l'habitacle, en section transversale. 

En plus des avantages de la premiere solution, on assure ainsi un ren- 
forcement de la base des montants de portes centraux M, precisement dans la 
zone qui subit directement l'impact en cas de choc lateral et Ton augmente 
10 encore la rigidite de 1'habitacle. La encore, l'ensemble de l'ossature peut 
etre realise sous forme d'une poutre en caisson ou de plusieurs caissons as- 
sembles par tout moyen convenable. 

De plus, pour eviter de former une saillie transversale sur le plancher 
du vehicule, ce dernier peut comporter une rainure adaptee pour recevoir la 
15 traverse horizontale inferieure du cadre C. 
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REVINDICATIONS 

1 - Carrosserie de vehicule automobile, comprenant de chaque cote de 
l'habitacle an montant lateral place legerement en arriere des sieges avant, 
caracterisee en ce que cet habitacle est entretoise* par une ossature transver- 
sale rigide (E), cette ossature ayant la forme d'anT dont la base (E ) et les 
extremites des branches horizontales (E 2 ) sont r e spectivement fixees au plan- 
cher (P^) et auxdits montants lateraux (M). 

2 - Carrosserie suivant la revendication 1, caracterisee en ce que la- 
dite ossature ou entretoise (E) est constitute par une poutre en caisson, 

3 - Carrosserie suivant la revendication 1, caracterisee en ce qu T il est 
prevu, de plus, deux traverses (T^T^ disposers respectivement sous le 
plancher (P^ et le pavilion (P^ et qui relient les parties superieures et infe- 
rieures des montants (M). 

4 - Carrosserie suivant la revendication 1, caracterisee en ce que l'os- 
15 sature est completed par un cadre (C) qui epouse la forme de l'habitacle en 

section transversale et dans lequel est incorporee la partie en forme de T . 

5 - Carrosserie suivant la revendication 4, "caracterisee en ce que le 
cadre (C) a une structure en caisson, 

6 - Carrosserie suivant la revendication 4, caracterisee en ce que le 
20 plancher (E ^ comporte une rainure transversale adaptee a recevoir la partie 

inferieure horizontale du cadre (C). 
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FIG.l 
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